SBB/Zf Il St Zirich, im April 1976

Revision Eb 3/5 5819 der SBB

Nachdem die Dampflokomotiven 70 Jahre lang pralkttan gesamten Schienenverkehr

in der Schweiz bewaltigt hatten, und sich noch evei60 Jahre lang in unserem Pionierland
des elektrischen Eisenbahnbetriebes behauptetéite @869 die letzte "offizielle”
Rauchfahne tber SBB-Schienen. Die letzten Dampdrgsschten der modernen Generation
von elektrischen Lokomotiven Platz, die bereitshadie ersten elektrischen Triebfahrzeuge
ablosten. Aber das lber 100jahrige Symbol der Zdgfiting sollte nicht unwiderruflich
verschwinden. Vor allem seit den Vierzigerjahrergsmman dafir, dass historisch wertvolle
Lokomotiven nicht einfach dem Schneidbrenner gebpfarden. Spater wurde - zum Tell in
Zusammenarbeit mit dem Verkehrshaus der Schweizh g ein Exemplar der von den SBB
beschafften grosseren Dampflok-Serien vorsorglidtdeae Seite gestellt. Es ist die Absicht,
maoglichst viele dieser Lokomotiven lauffahig zuadtén, um sie bei passender Gelegenheit,
z.B. anlasslich von Jubildumsfeiern, der heutigendgation "lebendig" als Zeuge

einer verschwundenen Technik und als Gegensatnadernen Zugférderung vorzufuhren,
in der die Elektronik eine dominierende Rolle ziekgn beginnt.

Zu den grésseren Dampflokserie SBB gehorten aweElli3/5, deren Rauchfahnen Uber den
letzten nichtelektrifizierten SBB-Strecken, z.Bcaum Wehntal, bis in den Anfang der
Sechzigerjahre wehten, und die deshalb auch higese Zeit hinein im Depot Zirich gepflegt
und unterhalten wurden. 1965 entschieden die SEB dile beiden letzten Dampflok dieses
Typs, die sich noch in ihrem Besitz befanden (BEbwaren kurz vorher an die Mittel-
Thurgau-Bahn verkauft worden):

Die Eb 3/5 5811 wurde auf private Initiative zuesm- allerdings immer wieder umstrittenen
- Dampflokdenkmal in Baden.



Die Eb 3/5 5819 sollte nach Gber 1 800 000 km leastiing als letzte Vertreterin ihrer
Gattung der Nachwelt erhalten bleiben. Allerdings @s damals nicht moglich, die Lok zu
revidieren und lauffahig zu machen. Nach den atievendigsten Konservierungsarbeiten mit
dem Farbpinsel "verschwand" die 5819 im Lokdepdtdviae, wo auch andere erhaltenswerte
Fahrzeuge abgestellt waren, und blieb 10 Jahreitedigsem Zustand.

Vor zwei Jahren wurde die Eb 3/5 5811 aus Badeiickugeholt, weil sie einer elektrischen
Lokomotive Platz machen musste. Dabei wurde derdttumach, diese "alte Bekannte"
wieder als betriebsfahige Lokomotive im Depot Zkirzu haben, und wenn méglich mit den
eigenen, noch im Dienst der SEB stehenden Fachleuteevidieren. Als im Verlauf der
diesbezuglichen Verhandlungen durch den rezessdirglten Verkehrsschwund und den
daraus resultierenden Riickgang beim Aufwand furldlgerhalt der Lokomotiven sich eine
voriibergehende Uberkapazitat in der Depotwerksit@@d@rich abzeichnete, hielt man die
Revision einer Dampflok fir eine willkommene undenkmassige Fullarbeit in dem ohnehin
stark schwankenden Arbeitsaufkommen. Voruntersuginizeigten, dass es zweckmassig
war, die Eb 3/5 5819 - nitigenfalls unter Verwergluon Teilen der 5811 - zu restaurieren.
Im Februar 1975 wurde mit den Demontagearbeitenregn. Unter Mithilfe der
Hauptwerkstatten Zurich, Chur und vor allem Bieiséand in der Depotwerkstatte Zurich mit
viel Geschick, Erfahrung und Liebe zum Beruf, jd einer gewissen Begeisterung- die "fast
neue" Eb 3/5 5819. Wahrend in Biel der Kessel dée\ton den letzten noch bei den SBB
tatigen Kesselschmieden revidiert wurde und 13@rgade- und 18 Rauchrohre erhielt,
wurde in Zurich Stick um Stick der 5819 gereirkgntrolliert, aufgearbeitet, ersetzt,
eingepasst, poliert, gemalt und schliesslich wiederbetriebsfertigen Lokomotive montiert.
In ein paar tausend Arbeitsstunden, in denen dtarbiter ihr berufliches Kénnen wie sonst
nicht so oft in einer normalerweise sehr mit Roertiand Kontrollarbeiten belasteten
Depotwerkstatte anwenden konnten, entstand soerdetdte "Habersack" der SBB, wie die
Eb 3/5 seinerzeit genannt wurden.

Der Vollstandigkeit halber sei erwahnt, dass sieheliner privaten Vereinigung noch eine
zweite Eb 3/5, die 5810, befindet, die noch letZts fur die SBB "leihweise" im Tosstal
dampfte und nun auch in Revision steht.

Die Eb 3/5 5819 soll dieses Jahr bei verschieddnbidumsanlassen eingesetzt werden, so
z.B.

7.-16. Mai Murtenfeier und 100 Jahre Broye-gini
24. — 27. Juni 100 Jahre Sulgen - Gossau

21. - 22. August 100 Jahre Winterthur - Koblenz

11. - 12. September 100 Jahre Effretikon - Pfaffiko

Technische Daten

Baujahr: 1912
Hersteller: SLM
Achsfolge: 1-2-1
Masse und Gewichte

Lange uber Puffer : 12.7m
Hobhe : 4365 mm

Gewicht : 74 t



Reibungsgewicht:
Triebraddurchmesser:

Leistungen
Leistung:

Geschwindigkeit vorwarts:
Geschwindigkeit rickwarts:

Antrieb

Antriebsart:
Steuerung:
Zylinderdurchmesser:
Kolbenhub:

Dampfkessel
Kesseldruck:
Rostflache:

Heizflache Feuerblichse:

Indirekt:
Total:

48 t
1520 mm

730 KW /990 PS
75 km/h
75 km/h

Heissdampf-Zwillingsmaschine
Walschaert

520 mm
600 mm

12 bar
2,3Mm
11,4 m
141,91
153,3 M



